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(57) Abstract: The invention relates to a system to be fitted in a vehi- 
cle door. Said system comprises a window lifter for lifting and lowering 
a window of the vehicle door which consists of a drive element and a 
mechanism that transmits the drive force from the drive element to the 
window. The window lifter further comprises a closing mechanism for 
closing and opening the vehicle door. Said window lifter and said clos- 
ing mechanism are designed to be fastened to a supporting plate of the 
vehicle door. According to the invention, at least one part of the closing 
mechanism (360, 370, 375), together with an element (304, 310) of the 
window lifter, constitutes a pre- manufactured modular unit that is fas- 
tened to the supporting plate of the vehicle door. 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung bezieht sich auf eine Anord- 
nung zum Einbau in eine Fahrzeugtur mit einem Fensterheber zum He- 
ben und Senken einem Fensterscheibe der Fahrzeugtur, der aus einer An- 
triebseinheit und einen Mechanismus zum Ubertragen von Antriebskraft 
von der Antriebseinheit auf die Fensterscheibe besteht, und mit einem 
Schliesssystem zum Verschliessen und zum Offhen der Fahizeugtur, wo- 
bei der Fensterheber und das Schliesssystem zur Befestigung an einer 
tragenden Platte der Fahrzeugtur vorgesehen sind. Erfindungsgemass 
bildet zumindest ein Teil des Schliesssystems (360, 370, 375) mit einer 
Baugruppe (304, 310) des Fensterhebers eine vorgefertigte Baueinheit, 
die zur Befestigung an der tragenden Platte der Fahrzeugtur vorgesehen 
ist. < 
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Anordnung zum Einbau in eine Fahrzeugtur 



B e s chr e ibung 

Die Erfindung betrifft eine Anordnung zum Einbau in eine 
Fahrzeugtur mit einem Fensterheber zum Heben und Senken 
einer Fensterscheibe der Fahrzeugtur und einem SchlieSsy- 
stem zum VerschlieSen und zum Offnen der Fahrzeugtur nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus. der DE 195 11 294 Al ist eine Kraf tf ahrzeugtur mit 
einem Tiirinnenblech, einem TurauSenblech und einem Turf en- 
sterrahmen sowie mit einer in einer Scheibenf uhrung des 
Turf ensterrahmens gefuhrten, auf und nieder bewegbaren 
Fensterscheibe bekannt . Diese Kraf tf ahrzeugtur weist ferner 
ein TurschloS, eine Betatigungseinrichtung fur das Tur- 
schloS, einen TiirauSengrif f fur die Betatigungseinrichtung 
und einen . Fensterheber auf. Dabei sind das TurschloS und 
ein Aufnahmeteil fur den TurauSengrif f mit Hilfe eines 
Trageelementes zu einem Einbaumodul vereinigt und. das 
Tiirinnenblech sowie -auSenblech zur Einfiihrung bzw. Montage 
dieses Einbaumoduls eingerichtet . In dem Einbaumodul ist 
ein Mehrfunktionsteil angeordnet, welches eine Tragplatte 
fur das TurschloS und das daran befestigte TurschloS, ein 
Verlangerungsbauteil der Scheibenf uhrung und ein AnschluS- 
teil auf weist, an das das Aufnahmeteil fur den TiirauSen- 
grif f angeschlossen ist. 

Mittels des in der DE 195 11 294 Al beschriebenen Einbaumo- 
duls laSt sich der Einbau eines Tiirschlosses in eine Kraft - 
fahrzeugtur vereinf achen, da Teile des Tiirschlosses sowie 
der zugehorigen Betatigungseinrichtung auSerhalb der Tiir 
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vormontiert und anschlieSend komplett in diese eingesetzt 
. werden konnen . 

Der. Erfindung liegt das Problem zugrunde, die Montage einer 
Fahrzeugtur noch weiter zu verbessern und zu vereinf achen . 

Dieses Problem wird erf indungsgemafi durch die Schaffung 
einer Anordnung zum Einbau in eine Fahrzeugtur mit den 
Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelost . 

Danach ist vorgesehen, daS. zumindest ein Teil des Schliefisy- 
stems der Fahrzeugtur mit einer Baugruppe des Fensterhebers 
eine vorgef ertigte Baueinheit bildet, die zur Befestigung 
an einer tragenden Platte der Fahrzeugtur vorgesehen ist. 

Im Gegensatz zur technischen Lehre der DE 195 11 294 Al , 
bei der es urn die Integration verschiedener Komponenten des 
SchlieSsystems der ' Fahrzeugtur zu einem . einheitlichen 
Einbaumodul geht (wobei lediglich hoch ein Teil der Fenster- 
fiihrung, in deren Nahe sich das TurschloS ublicherweise 
befindet, einbezogen ist), wird mit der vorliegenden Erfin- 
dung eine Integration zweier ganz unterschiedlicher SchlieS- 
systeme eines Kraf tf ahrzeugs , namlich einerseits eines 
SchlieSsystems zum Verschliefien und Offnen der Fahrzeugtur 
und andererseits eines SchlieSsystems zum Offnen und Schlie- 
Sen der Fensterscheibe erreicht. Hierdurch wird der Integra- 
tionsgrad der Komponenten im Bereich der Fahrzeugtur weiter 
erhoht, was eine einfachere, s schnellere, zuverlassigere und 
kostengiinstigere Montage der Fahrzeugtur gestattet. • 

Unter den Baugruppen eines Fensterhebers werden dabei die 
Antriebseinheit des Fensterhebers' sowie die. Mittel zur 
Ubertragung der Antriebskraf t von dieser Antriebseinheit 
auf die Fensterscheibe verstanden (wie z.B. Getriebelemen- 
te, Zugmittel und Fuhrungsschiene bei einem. Seilf ensterhe- 
ber etc.), nicht aber seit liche Fuhrungselemente zur. Fuh- 
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rung der Kanten der Fensterscheibe, die unabhangig von dem 
Fensterheber sind. 

Das Einbaumodul, das durch das Schliefisystem der Fahrzeug- 
tur (oder einen Teil davon) sowie mindestens eine Baugruppe 
des Fensterhebers gebildet wird, ist zur Montage an einer 
tragenden Platte der Fahrzeugtur, also insbesondere dem 
Turinnenblech oder einem Turmodultrager vorgesehen; wobei 
als Turmodultrager eine grofif lachige Tragerplatte fur ein 
Turmodul bezeichnet wird, die auf einen hierfiir vorgesehe- 
nen Ausschnitt in einer Fahrzeutiir aufgesetzt wird und eine 
Vielzahl von Funktionskomponenten einer Fahrzeugtur, wie 
z.B. das SchlieSsystem, den Fensterhebern, einen Seitenair- 
bag, Lautersprecheir und dergl . tragt . Es ist wesentlich, 
da£ das nach der vorliegenden Erfindung gebildete Einbaumo- 
dul aus einem Teil des SchlieSsystems der Fahrzeugtur und 
mindestens einer Baugruppe des Fensterhebers unabhangig von 
dieser tragenden Platte gebildet wird. Es geht bei der 
vorliegenden Erfindung also darum, einen Teil des SchlieSsy- 
stems der Fahrzeugtur sowie mindestens eine Baugruppe des 
Fensterhebers unmittelbar zu einer Baueinheit zusammenzuf u- 
gen, die erst anschlieSend auf einer tragenden Platte der 
Fahrzeugtur befestigt wird. Nicht umfaSt sein sollen daher 
solche b,ekannten Anordnungen, bei denen ein Fensterheber 
und ein Schliefisystem fur eine Fahrzeugtur erst dadurch in 
ein Modul integriert werden, daS die entsprechenden Teile 
auf einer groSf lachigen Tragerplatte der Fahrzeugtur mon- 
tiert werden, die weder ein Bestandteil des Fensterhebers 
noch ein Bestandteil des SchlieSsystems der Fahrzeugtur 
ist . 

Bei einer bevorzugten Ausf iihrungsf orm der Erfindung bildet 
mindestens ein tragendes Bauteil des Fensterhebers, wie 
z.B. eine Fuhrungsschiene eines Seilf ensterhebers oder eine 
Grundplatte der Antriebseinheit des Fensterhebers, eine 
vorgef ert igte Baueinheit mit mindestens einem tragenden 
Bauteil des SchlieSsystems , wie z.B. einer Aufnehme fur das 
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TurschloS. Dabei konnen diese beiden tragenden Bauteile 
sowohl liber zusatzliche Verbindungsmittel als auch ein- 
stuckig. miteinander verbunden sein. 

Nach einer anderen Ausf iihrungsf orm der Erfindung dient 
mindestens ein tragendes Bauteil des Fensterhebers , wie 
z.B. die oben erwahnte Fiihrungsschiene bzw. Grundplatte, 
zugleich zur Aufnahme eines Funk t ionsel etnent e s des SchlieS- 
systems, wie z.B. eines Tiirschlosses oder eines TurauSen- 
grif f es . 

Wichtig ist, . daS eis sich bei den vorstehend erwahriten 
tragenden Bauteilen des Fensterhebers bzw. des SchlieSsy- 
stems der Fahrzeugtur jeweils urn tragende Bauteile handelt, 
die speziell zur Aufnahme von Teilen des Fensterhebers bzw. 
des SchlieSsystems ausgebildet sind und dement sprechend 
einen Bestandteil des Fensterhebers bzw. des SchlieSsystems 
bilden. 

Eine weitere Erhohung des Integrationsgrades im Bereich der 
Fahrzeugtur wird erreicht, wenn auch die Fiihrungsschiene 
des Fensterhebers und eine zur Aufnahme der Antriebseinheit 
des Fensterhebers vorgesehene Grundplatte eine vorgefertig- 
te Baueinheit bilden und insbesondere einstuckig miteinan- 
der verbunden sind. Mit dieser Baueinheit konnen dann Teile 
des SchlieSsystems der Fahrzeugtur zu einem Einbaumodul 
zusammengef aSt werden. Alternativ kann es sich bei der 
Antriebseinheit und der Fiihrungsschiene des Fensterhebers 
aber auch urn separate, getrennte ' Baugruppen " handeln, . von 
denen eine zur Bildung einer Baueinheit mit Teilen des 
SchlieSsystems der Fahrzeugtur vorgesehen ist. 

Als Teile des SchlieSsystems der Fahrzeugtur, die mit einer 
Baugruppe des Fensterhebers zu einer Baueinheit zusammenge- 
faSt werden korlnen, eignen sich insbesondere eine Aufnahme 
fur ein TiirschloS, das TurschloS selbst, eine Aufnahme fur 
einen TiirauSengrif f , der TiirauSengrif f selbst, eine Aufnah- 
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me fur einen Turinnengrif f und der Tiirinnengrif f selbst; 
ferner Betatigungselemente, uber die der Tiirinnengrif f oder 
der TurauSengriff mit dem TurschloS gekoppelt sind, urn die 
die (nicht verschlossene) Fahrzeugtiir vom Fahrzeuginnenraum 
bzw. von auSen her offnen zu konnen. Welche dieser Komponen- 
ten in die Schaffung einer Baueinheit einbezogen werden, 
hangt von den jeweiligen Bedingungen innerhalb einer Fahr- 
zeugtiir ab. 

Unter einer Aufnahme fur das TiirschloS oder den TurauSen- 
griff oder den Turinnengrif f werden hier beliebige Bauteile 
oder Baugruppen verstanden, die als tragende Bauteile 
speziell zur Aufnahme des Turschlosses , des TurauSengrif f es 
oder des Turinnengrif fes dienen. Dabei kann es sich sowohl 
urn ein f lachiges Tragerelement handeln, an dem eines der 
genannten Funktionselemente , ggf . uber einen weiteren 
Halter, befestigt ist, als auch um einen solchen Halter/ 
wie z.B. einen TurauSengriff halter . Die Begriffe TurauEen- 
griff und Tiirinnengrif f sollen sowohl einen einfachen 
Zuziehgriff als auch einen .Turoffner sowie eine Kombination 
dieser Elemente umfassen. 

In einer bevorzugten Ausf lihrungsf orm bildet die Aufnahme 
fur das TurschloS eine vorgef ertigte Baueinheit mit der 
Grundplatte fur die Antriebseinheit des Fensterhebers, 
wobei diese beiden Teile einstiickig miteinander verbunden 
sein konnen oder auch eine ubliche Grundplatte fur eine 
Antriebseinheit einfach mit zusatzlichen Bef estigungsstel - 
len fur ein TurschloS versehen sein kann. Diese Ausfuhrungs- 
form der Erfindung ist sowohl auf solche Falle anwendbar, 
in denen die Grundplatte fur die Antriebseinheit zusatzlich 
eine Baueinheit mit der Fuhrungsschiene des Fensterhebers 
bildet, als als auch bei Verwendung einer separaten Grund- 
platte. 

Insbesondere bei einem sogenannten auSenliegenden Fensterhe- 
ber, der zwischen dem TurauSenblech und der Fensterscheibe 
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angeordnet ist, ist es vorteilhaft, dafi zumindest die 
Aufnahme fur den Turaufiengrif f eine vorgef ertigte Bauein- 
heit mit der Fuhrungsschiene des Fensterhebers bildet und 
sich dabei in Richtung auf das B-saulenseitige Ende . (bei 
Fahrer- bzw. Beif ahrerturen) bzw. C-saulenseitige Ende (bei 
Fondturen) der Fahrzeugtur erstreckt . 

Bei einem sogenannten innenliegenden Fensterheber , bei dem 
die Fensterscheibe zwischen dem Turaufeenblech und dem 
Fensterheber angeordnet ist, bildet vorzugsweise zumindest 
die Aufnahme fur den Turinnengrif f eine vorgef ertigte 
Baueinheit mit der Fuhrungsschiene und erstreckt sich in 
Richtung auf das A-saulenseitige Ende (bei Fahrer- bzw. 
Beif ahrerturen) bzw. B-saulenseitige Ende (bei Fondturen) 
der Fahrzeugtur. 

Bei einem doppelstrangigen Seilf ensterheber mit zwei neben- 
einander verlauf enden Fuhrungsschienen werden vorzugsweise 
sowohl ein Trager fur das TurschloS als auch eine Aufnahme 
fur den TurauSengrif f . als vorgef ertigte Baueinheit mit der 
B- saulense.it igen Fuhrungsschiene des Fensterhebers zusammen- 
gef aSt . 

Bei weiteren bevorzugten Anordnungen ist ein Trager fur das 
TiirschloE mit der Aufnahme fur den Turaufiengrif f verbunden 
und die Aufnahme fur den Turaufeengrif f zusatzlich mit der 
Fuhrungsschiene verbunden, oder es sind das TurschloS und 
der TurauSehgrif f halter uber einen gemeinsamen Trager an 
der Fuhrungsschiene befestigt. 

Bei den vorgenannten Ausf uhrungsf ormen ist jeweils mit 
Vorteil auf den genannten Auf nahmeelementen das zugehorige 
Funktionselement des SchlieSsystems , wie z.B. das Tur- 
schloS, der TiirauSengrif f oder der Turinnengrif f , vo'rmon- 
tiert. Die entsprechende Baueinheit aus Teilen des Fenster- 
hebers und Teilen des SchlieSsystems der Fahrzeugtur umfaSt 
dann nicht nur tragende Bauteile des Schliefisystems , son- 
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dern auch die zugehorigen Funktionselemente, wie z.B. das 
Turschlofi, den Turinnengrif f oder den Tiiraufiengrif f . 

Nach einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm der Erfindung ist 
weiterhin vorgesehen, daS die Fuhrungsschiene des Fensterhe- 
bers zur verschiebbaren Lagerung an der tragenden Platte 
der Fahrzeugtur ausgebildet ist, und zwar insbesondere 
yerschiebbar entlang der Langsrichtung des Fahrzeugs . Diese 
Ausf uhrungsf orm ist insbesondere dann vorteilhaft, wenn es 
sich bei der tragenden Platte urn eine Tragerplatte fur ein 
Turmodul handelt, die unabhangig von der Fahrzeugtur kom- 
plett vormontiert und dann in die Fahrzeugtur eingesetzt 
wird. Die Fuhrungsschiene des Fensterhebers kann dann 
(zusammen mit den daran ggf . befestigten Teilen des SchlieS- 
systems der Fahrzeugtur) zwischen einer Transport- und 
Montageposition auf der Tragerplatte und einer Betriebsposi- 
tion auf der Tragerplatte verschoben werden, wobei die 
letztgenannte Betriebsposition erst nach dem Einbau der 
Tragerplatte in die Fahrzeugtur eingenommen wird, urn die 
Fuhrungsschiene und die hiermit verbundenen Teile des 
Schliefisystems der Fahrzeugtur in ihre Betriebspostion 
innerhalb der Fahrzeugtur zu uberfiihren und dort zu befesti- 
gen . 

Zusatzlich definiert die tragende Platte der Fahrzeugtur 
vorzugsweise eine Ausnehmung zur Erleichterung der Montage 
des SchlieSsystems, z.B. indem die Tragerplatte einen 
groSf lachigen Ausschnitt im Tiirinnenblech nur teilweise 
abdeckt . 

Weitere Vorteile der Erfindung werden bei der nachf olgenden 
Beschreibung eines Ausf uhrungsbeispiels anhand der Figuren 
deutlich werden. Es zeigen: 

Figur 1 - eine Seitenansicht der NaSraumseite einer Trager- 
platte mit vormontierten Funkt ionskomponenten vor 
ihrem Einbau in die Turkarosserie ; 
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Figur 2 -einen schemat isierten Querschnitt durch eine 
Fahrzeugtur, die mit einer Tragerplatte gemaS 
Figur 1 ausgerustet ist; 

Figur 3 - eine Ansicht einer Turkarosserie mit einem grofi- 
v;e flachigen Ausschnitt im Tiirinnenblech zur ■ Aus ru- 
st ung mit einer Tragerplatte gemaS Figur 1; 

Figur .4 - eine Ansicht einer Fuhrungsschiene fur einen Seil- 
f ensterheber , an der eine Tragerplatte fur ein 
TurschloS sowie eine Tragerplatte fur einen 
Tiirinnengrif f halter angeformt sind; 

Figur 5 - eine Ansicht einer Fuhrungsschiene fiir einen Seil- 
. fensterheber, an der eine Tragerplatte fur ein 
TurschloS sowie eine Tragerplatte fur einen 
. TurauSengrif f halter angeformt sind; 

In Figur 3 ist eine Turkarosserie 1 mit einem groSflachi- 
gen Ausschnitt 101 im Tiirinnenblech 11 dargestellt, der von 
Streben 102, 103 zur Erhohung der Steifigkeit der Turkaros- 
serie 1 durchquert wird. Ein zusatzliches Verstarkungsele- 
ment 104 dient als Seiteneinf ahrschutz . Der groEflachige 
Ausschnitt 101 eignet sich besonders gut zur Komplett ierung 
der Fahrzeugtur mit einem sogenannten Turmodul # dessen 
Tragerplatte 2 den Ausschnitt 101 zumindest teilweise ab- 
deckt und die wesentlichen Funktionskomponenten der Fahr- 
zeugtur tragt. 

Figur 1 zeigt ein. solches Turmodul , das unter anderem mit 
einem doppelstangigen Bowdenrohr-Fensterheber und einem 
Schlofi 4 sowie weiteren Teilen des SchlieSsystems der 
Fahrzeugtur ausgerustet ist. Mittels des schematischen 
Querschnitts aus Figur 2, der die wesentlichen Bauelemente 
des Turmoduls unabhangig von deren tatsachlicher Lage in 
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der Fahrzeugtiir schneidet, kann ein besserer Uberblick 
hinsichtlich des erf indungsgemaSen Aufbaus erzielt werden. 

An einem im wesentlichen horizontal verlaufenden Rand der 
Tragerplatte 2 ist eine Schiene 24 vorgesehen, in die 
paSfahige Gleitstucke der metallischen Fuhrungsschienen 3a, 
3b des doppelstangigen Bowdenrohr-Fensterhebers eingreifen, 
so daS die Fuhrungsschienen 3a, 3b verschiebbar sind. 
Wahrend die dem Antrieb 200, 201 des Fensterhebers zugewand- 
te (A-saulenseitige) Fuhrungsschiene 3b uber einen Trager 
3 0c an der Schiene 24 lagert, steht die andere (B-saulensei- 
tige) Fuhrungsschiene 3a mit der Tragerplatte 2 uber einen 
anderen Trager 40a verschiebbar in Verbindung, wobei an 
diesem Trager 40a das SchloS 4 und ein weiterer Trager 40, 
der wiederum einen AuSengriff halter 5 tragt, befestigt 
sind. 

Dadurch daS eine verschiebbare Fuhrungsschiene uber spezi- 
ell ausgebildete Trager mit dem TurschloS und dem AuSen- 
griff halter verbunden ist, gelangen bei der Uberfuhrung der 
verschiebbaren Fuhrungsschiene in die Betriebsposition auch 
das SchloS und der AuSengriff halter in ihre Sollpositionen , 
ohne diese Komponenten separat positionieren zu mussen. Bei 
einem doppelstragigen Bowdenrohr-Fensterheber stehen die 
B-saulenseitige Fuhrungsschiene (bei Fahrer- oder Beifahrer- 
tiir) bzw. die C-saulenseitige Fuhrungsschiene (bei Fondtu- 
ren) mit dem AuSengriff halter und/oder dem TiirschloS in 
Verbindung. 

Wenn ein verhaltnismafiig groSer Verschiebeweg notwendig 
ist, urn die Fuhrungsschienen eines doppelstrangigen Bowden- 
rohr-Fensterhebers in ihre Betriebsposition zu bringen, und 
insbesondere wenn damit die Notwendigkeit verbunden ist, 
eine zwischen den Fuhrungsschienen ahgeordnete Antriebsein- 
heit ebenfalls zu verschieben, sollte die die Seiltrommel 
beinhaltende Antriebseinheit auSerhalb des Zwischenraums 
zwischen den Fuhrungsschienen angeordnet werden. Bei einer 
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solchen Konstruktion kanh die Antriebseinheit starr an die 
Tragerplatte montiert werden. Zur Herabsetzung der Seilrei- 
bungskrafte ist es von Vorteil, die der Antriebseinheit 
zugewandte Fuhrungsschiene mit einem Seilausgang, der "der 
Antriebseinheit zugewandt ist, und einen Seilausgang, der 
der anderen Fuhrungsschiene zugewandt ist, auszustatten. 
Dadurch Werden Biegungen des Bowdenrohrs vermieden. Dies 
wird weiter unten noch naher erlautert werden. 

An dem AuSengriff halter 5 ist der SchlieSzylihder 50 des 
Schlosses 4 vormontiert; Bef estigungsstellen 52 des Aufien- 
griff halters 5 dienen der Anbindung des AuSengriffs der 
Fahrzeugtiir . 

Die Darstellung gemaS Figuren 1 und 2 zeigt die Funktionspo- 
sitionen von Fensterheber und SchloS 4. In der (nicht 
dargestellten) Transport- und Montageposition sind die 
Fuhrungsschienen 3a, 3b und die damit verbundenen Funktions- 
komponenten des SchlieSsystems der fahrzeugtiir (SchloS 4 
und AuSengriff halter 5) soweit in Richtung der Antriebsein- 
heit 2 00, 201 verschoben, daS ein problemloses Einfadeln 
des Fensterhebers und des Schlosses 4 tnoglich ist. Erst 
nachdem die Tragerplatte 2 am Turinnenblech 11 befestigt 
wurde, wird die Fuhrungsschiene 3a zusammen mit dem SchloS 
4 in die Betriebsposition verschoben, so daS. auch das 
SchloS 4 an der vorgesehenen Stelle cier Turkarosserie 
befestigt werden kann. 

Zur Verbindung der Fensterscheibe 8 mit dem Fensterheber 
sind an jeder Fuhrungsschiene 3a, 3b Mitnehmer 31a, 31b 
vorgesehen, die mit der Seilschlaufe fest verbunden' sind 
und die bei Betatigung des Fensterhebers eritlang der Fuh- 
rungsschienen 3a, 3b gehoben bzw. gesenkt werden. 

Ein Seiltrommelgehause 200 mit einer darin gelagerten Seil- 
trommel 201 sind Bestandteile der Antriebseinheit des 
Fensterhebers, die auf der Tragerplatte 2 aulSerhalb des 
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Zwischenraums zwischen den Fuhrungsschienen 3a, 3b montiert 
ist. Die von dort ausgehenden Seilabschnitte 33a, 35b 
erstrecken sich bis zu den auf der Tragerplatte 2 abgestiitz- 
ten Bowdenrohrabstiitzungen 32aa, 32bb geradlinig und ohne 
Umhullung durch ein Bowdenrohr. Alle weiteren Seilabschnit- 
te, die sich von den Seilausgangen im Bereich von Umlenkrol- 
len 33a, 33b, 34a, 34b erstrecken, sind in Bowdenrohren 
32a, 32b, 32ab gefuhrt und gewahrleisten somit die Bewe- 
gungsf reiheit der beiden Fuhrungsschienen 3a, 3b. 

Demnach ist ein Bereich des von der Antriebseinheit des Fen- 
sterhebers ausgehenden Seils ohne Bowdenrohr und ein sich 
daran anschlieEender Bereich bis zur Fuhrungsschiene mit 
Bowdenrohr ausgefuhrt, wobei das von der Fuhrungsschiene 
wegweisende Ende des Bowdenrohrs mit einer an der Trager- 
platte abgestutzten Bowdenrohrabstiitzungen ausgestattet 
ist. Zwischen der Bowdenrohrabstutzung und dem Seilausgang 
des Antriebs erstreckt sich das Seil in Analogie zu einem 
konventionellen Seilf ensterheber auf direktem und geradem 
Weg. Somit wird ein an einer Tragerplatte ortsveranderli- 
cher Bowdenrohr- Fensterheber zur Verfugung gestellt, dessen 
Seilschlaufe zwischen den Seilausgangen des Antriebs und 
der Fuhrungsschiene nur teilweise von einem Bowdenrohr 
umhullt ist. 

Zur Minimierung von Biegungen in den Bowdenrohren und somit 
zur Minimierung von Reibungsverlusten sind die Seilausgange 
in den Umlenkbereichen der der Antriebseinheit 200, 201 
zugewandten Fuhrungsschiene 3a entgegengesetzt gerichtet, 
wobei der uber das Bowdenrohr 32b mit der Seiltrommel 201 
verbundene Seilausgang der Antriebseinheit zugewandt ist, 
wahrend der andere Seilausgang der Fuhrungsschiene 3b 
zugewandt und direkt mit deren unterem Seilausgang uber das 
Bowdenrohr 32ab in Verbindung steht . Mittels eines Bowden- 
rohres 32a zwischen dem oberen Seilausgang der Fuhrungs- 
schiene 3a und der Seiltrommel 201 ist die Seilschlaufe und 
damit der KraftfluS im Fensterheber geschlossen. 
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Die fur das Ausf iihrungsbeispiel ausgewahlte Tragerplatte 2 
stellt ein doppelwandiges Kunststof f teil dar, das auf der 
Basis der Blasf ormtechnik hergestellt wurde. Zur Verstei- 
fung der Tragerplatte 2 sind Versteif ungsbereiche 21a , 21b 
vorgesehen, in denen die beiden Wendungen miteinander 
verbunden sind. Ein oder mehrere Hohlraume konnen zur 
Unterbringuhg" mechanischer oder elektrischer Kdmponenten 
oder zur Fuhrung von Kabeln und Gestangen dienen. Daruber 
hinaus kann ein abgeschlossener Hohlraum auch als Resonanz- 
raum fur einen Lautsprecher fungieren* Zur Montage der 
Tragerplatte 2 an die Turinnenverkleidung 11 dienen Befesti- 
gungsstellen 23. Die elektrischen Kdmponenten des Turmoduls 
werden uber ein Kabel 6 und einen Steckverbinder 60 mit 
Energie versorgt . 

In den oberen Bereich der Tragerplatte 2 ist eine Griffscha- 
le 22 integriert, in der ein Turoffner (Turinnengrif f ) 
lagert; uber einen Bowdenzug 22 0 wird die Betatigungskraf t 
an das SchloS 4 weiterleitet . Alternativ konnte die Griff- 
schale 22 gemaS der vorliegenden Erf indung auf einem mit 
der A-saulenseitigen Fuhrungsschiene 3b verbundenen und in 
Richtung auf deri Antrieb 200, 201 weisenden separaten 
Trager angeordnet sein, der (entsprechend den Tragern 4 0 , 
40a fur das TurschloS und den AuSengriff halter ) eine vorfer- 
tigbare Einheit mit der Fuhrungsschiene bildet. Die Kontur 
eines entsprechenden Tragers 40b (der sich - mit Bezug auf 
Fig. 2 - vor der Trockenraumseite B der Fensterscheibe 8 
erstrecken 'wurde) ist in Figur. 1 mit gestrichelten Linien 
angedeutet . m 

Auf der Trockenraumseite B tragt die Tragerplatte 2 auSer-' 
dem einen Seiten-Airbag 1 , der sich im Bedarfsfall durch 
eine Sollbruchstelle der (nicht dargestellten) Turinnenver- 
kleidung hindurch entfaltet. ' 

Da die Tragerplatte 2 den Ausschnitt 101 im Tiirinnen- 
blech 11 nur teilweise abdeckt, ist es zur Abtrennung von 
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NaSraum A und Trockenraum B erf order lich, zumindest den ver- 
bleibenden Bereich durch geeignete Mittel abzudecken. Dies 
kann beispielsweise durch Aufkleben einer entsprechend zuge- 
schnittenen Folie erfolgen. 

Die in Figur 4 in einer Draufsicht dargestellte Fuhrungs- 
schiene 310 mit einsttickig angeformter Lagerstelle 304 in 
Form einer Grundplatte fur eine Seilrolle und mit Anlenk- 
punkten 334 bis 336 fur einen Fensterheberantrieb bzw. 
einen Lagerdeckel eines Antriebs- oder Getriebegehauses be- 
steht vorzugsweise aus Kunststoff oder einem teilweise mit 
Kunststof f umspritzten Metallprof il . Die Fuhrungsschie- 
ne 310 ist in einen Fuhrungsbereich 301 und einen Verstei- 
fungsbereich 3 02 unterteilt und weist zwei Bef estigungsstel- 
len 331, 332 auf, an denen sie mit einer Bef estigungsbasis 
einer Fahrzeugtur, beispielsweise mit einer Tragerplatte 
oder einem Turinnenblech verbunden wird. 

Der Fuhrungsbereich 301 weist eine Gleitflache 312 zur Auf- 
nahme eines Fensterscheiben-Mitnehmers oder Gleiters auf, 
der in Langsrichtung der Fiihrungsschiene 310 auf der Gleit- 
flache und diese f ormschlussig umgreifend entlanggleitet . 

Der Versteifungsbereich 302 weist Versteif ungselemente 320 
in Form von Rippen oder Stegen auf, die senkrecht von der 
Flache des Versteif ungsbereichs 3 02 abstehen und ein Waffel- 
muster bzw. eine Kreuzverrippung bilden. Die Gleitfla- 
che 312 steht mit den Versteif ungselementen 320 des Verstei- 
f ungsbereichs 302 nicht in unmittelbarer Verbindung, da ein 
zusatzlicher Steg zwischen dem Fuhrungsbereich 301 und dem 
Versteifungsbereich 302 angeordnet ist und beide Bereiche 
einstuckig miteinander verbindet . 

Die an den Versteifungsbereich 302 anschlieSende und als 
Grundplatte fur Antriebs- und Getriebelemente des Fensterhe- 
bers dienende Lagerstelle 304 weist eine Vielzahl senkrecht 
von der Grundflache der Lagerstelle 4 abstehende Rippen 
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oder Stege 40 auf, die teilweise strahlenf ormig urn Anlenk- 
punkte 334 bis 336 fur einen Fensterheberantrieb, einen La- 
gerdeckel eines Getriebegehauses oder dergl . angeordnet 
sind und so zu einer optimalen Kraf tubertragung auf den Ver- 
steifungsbereich 3 02 sorgen. In gleicher Weise dierien paral- 
lel verlaufende Rippen oder Stege der Erhohung der Festig- 
keitsstruktur dei: Fuhrungsschiene 310. 

Die Lagerstelle 304 weist einen hohlzylindrischen Innen- 
raum 350 als Teil eines Antriebsgehauses auf, von dem zwei 
Einf iihrungskanale 351, 3 52 fur ein Antriebsseil ausgehen, 
dessen Bowdenhulle an Bowdenabstut zungen 353, 354 mit dem 
Antriebsgehause verbunden ist . Das Antriebsseil wird je- 
weils uber eine obere und untere Umlenkung im Bereich der 
Bef estigungsstellen 331, 332 mit dem auf dem Fuhrungsbe- 
reich 3 01 verstellbar gefiihrten Mitnehmer verbunden. In den 
hohlzylindrischen Innenraum 3 50 des Antriebsgehauses wird 
eine Seiltromitlel eingelegt, deren zylindris'che AuSenflache 
mit Seilf uhrungen zur Aufnahme des Antriebsseils versehen 

ist : 

Eine weitere Bef est igungsstel le 333 dient zur Anlenkung der 
Lagerstelle 304 bzw. zur zusatzlichen Abstutzung der Fuh- 
rungsschiene 310 an der Bef estigungsbasis der Fahrzeugtur, 
d.h. an einer Tragerplatte , einem Turinnenblech oder einem 
Turmodul, in das die Fuhrungsschiene 310 bei Bedarf inte- 
grierbar ist. 

An die als Grundplatte ausgebildetet .Lagerstelle 304 ist 
zudem ein Aufnahme in Form eines Tragers 3 60 mit Bef esti- 
gungsstellen 361, 362 fur ein TurschloS angef ormt . Der 
Trager 360 ist - wie bei Schlofihaltern ublich - hinreichend 
elastisch ausgebildet , um eine zusatzliche Bef estigung des 
an dem Trager 36 0 vormont ierten Turschlosses an einem 
tragenden Teil der Fahrzeugkarosserie zu ermoglichen ' und 
hierbei f ertigungsbedingte Toleranzen ausgleichen zu kon- 
nen. Alternativ kann auch eine bewegliche Verbindung zwi- 
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schen dem Trager 360 und dem TiirschloS vorgesehen sein, 
wobei vor allem eine Beweglichkeit in Fahrzeuglangsrichtung 
von Bedeutung ist. AuSerdem kann die Integration eines 
SchloShalters in eine Grundplatte fur einen Antrieb auch 
bei einer von der .Fuhrungsschiene des Fensterhebers unabhan- 
gigen, separaten Grundplatte erfolgen. 

Am oberen Ende der Fuhrungsschiene ist eine Aufnahme 370, 
3 75 fur einen Turinnengrif f vorgesehen, die aus einem an 
der Fiahrungsschiene 310 angeformten Trager 370 sowie einem 
hiermit verbundenen Turinnengrif f halter 375 mit Befesti- 
gungsstellen 376, 377 fur einen Turinnengrif f besteht . Der 
Trager 370 ist" hierbei derart an der Fuhrungsschiene 310 
angeformt, daS der Verbindungsbereich zwischen Fuhrungs- 
schiene und Trager die Bewegung eines Mitnehmers entlang 
der Gleitflache 312 nicht behindert . Alternativ kann der 
Trager 370 auch als ein separates, an der Fuhrungsschiene 
310 befestigtes Bauelement ausgebildet sein. 

Die gestrichelte Darstellung des Turinnengrif f halters 375 
soli dabei darauf hinweisen, daS es sich urn ein optionalen 
Bestandteil der vorgef ertigten Baueinheit aus der Fuhrungs- 
schiene 310 und tragenden Bauteilen 3 60, 370, 375 des 
SchlieSsystems der Fahrzeugtur handelt . Andererseits konn- 
ten zusatzlich noch weitere Elemente des SchlieSsystems, 
wie z.B. das TiischloS oder der Turinnengrif f selbst, an den 
entsprechenden Aufnahmen vormontiert sein. Der Turinnen- 
griff dient zum Offnen der Fahrzeugtur vom Fahrzeuginnen- 
raum her und ist hierzu iiber geeignete Betatigungsstange 
mit dem TiirschloS verbunden. 

Ein solche Fuhrungsschiene 310 mit vorgef ertigten Aufnahmen 
fur das TiirschloS und den Turinnengrif f eignet sich insbe- 
sondere zu Verwendung bei einem sogenannten innenliegenden 
Fensterheber , bei dem die Fensterscheibe zwischen dem 
TurauSenblech und der Fensthebermechanik (Fuhrungsschiene 
etc . ) verlauf t . 
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Es sei noch bemerkt, daS Fig. 4 eine Riickansicht der Fuh- 
rungsschiene 310 darstellt, also eine Ansicht von auSerhalb 
des Fahrzeugs . D.h. bei einem Einbau dieser Fuhrungsschie- 
ne 310 in eine Fahrzeugtur . 1 gemaS Figur 3 (unter Verwen- 
dung einer den Ausschnitt 101 abdeckenden Tragerplatte) 
wiirde die Aufnahme fur das TiirschloS in Richtung auf das 
hintere (B-saulenseitige) Ende der Fahrzeugtur weisen, 
wahrend die Aufnahme fur den Turinnengrif f in Richtung auf 
das vordere (A-saulenseitige) Ende der Fahrzeugtur wiese. 

Die Fuhrungsschiene kann wahlweise komplett Oder teilweise 
aus Kunststoff gefertigt werden. Durch die Unterteilung der 
Fuhrungsschiene in einen Fiihrungsbereich und.einen Verstei- 
fungsbereich ist die Wahl eines Zwei- oder Mehrkomponen- 
ten-Spritzgie6verf ahrens moglich, bei dem der Versteifungs- 
bereich aus einem Werkstoff mit hoher Festigkeit und hohem 
E-Modul besteht, und fur den Fiihrungsbereich ein tribolo- 
gisch gunstiger Werkstoff gewahlt wird, der auf niedrige 
Reibbeiwerte , geringen Abrieb und niedrigen Gerauschpegel 
hin optimiert ist . 

In einer alternativen Ausf uhrungsf orm kann der Versteif ungs- 
bereich der Fuhrungsschiene auch aus einem Metallprofil mit 
gunstigen mechanischen Eigenschaf ten, das ein hohes Wider- 
standsmoment bei relativ geringem Gewicht gewahrleistet , 
hergestellt werden, wahrend der Fiihrungsbereich der besse- 
ren tribologischen Eigenschaf ten wegen . aus Kunststoff 
besteht . Beide Bereiche konnen form- und/oder kraftschlus- 
sig miteinander verbunden werden, beispielsweise durch 
Umspritzen des Metallprof ils mit einem Kunststoff, der 
neben der Fiihrungsf unkt ion auch zur gezielten weiteren 
Versteif ung des Metallprof ils beitragt, indem durch Verrip- 
pungen und Aussteif ungen eine Hybridstruktur erzeugt wird, 
die sowohl biege- als auch torsionssteif ist. 

Hinsichtlich weiterer Einzelheiten betreffend die (zumin- 
dest teilweise) . Herstellung einer Fuhrungschiene aus Kunst- 
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stoff sei auf die deutsche Patentanmeldung 198 38 347 
verwiesen . 

Figur 5 zeigt eine Abwandlung des Ausf uhrungsbeispiels aus 
Figur 4, wobei der einzige Unterschied darin besteht, daS 
die Fuhrungsschiene 310' gemaS Figur 5 anstelle einer 
Aufnahme fur einen Tiirinnengrif f eine Aufnahme 380, 385 fur 
einen TiirauSengrif f aufweist, ■ die aus einem im oberen 
Bereich der Fuhrungsschiene 310' angeformten Trager 380 
sowie einem hieran befestigten TurauSengrif f halter 358. mit. 
Bef estigungsstellen fur einen TurauSengrif f besteht und die 
in Richtung auf das hintere (B-saulenseitige) Ende einer 
Fahrzeugtur (vergi . Fig . 3 ) weist . 

Die in Figur 5 dargestellte Fuhrungsschiene 310' mit vorge- 
fertigten Aufnahmen fur das TurschloS und den TurauSengrif f 
eignet sich insbesondere zu Verwendung bei einem sogenann- 
ten auSenliegenden Fensterheber , bei dem die Fenstheberme- 
chanik (Fuhrungsschiene etc.) zwischen dem TurauSenblech 
und der Fensterscheibe verlauf t . 

.Selbstverstandlich kann aber auch eine einzelne Fuhrungs- 
schiene sowohl mit einer Aufnahme fur einen Tiirinnengrif f 
als auch mit einer Aufnahme fur einen TurauSengrif f verse- 
hen sein. Hierbei ware es erforderlich (je nachdem, ob es 
sich um einen inneliegenden oder einen aufienliegenden 
Fensterheber handelt) eine der beiden Aufnahme zu der der 
Fuhrungsschiene abgewandte Seite der Fensterscheibe zu 
fuhren, wie es z.B. in Figur 2 anhand des Tragers 4 0 fur 
den TurauSengrif fahalter 5 illustriert wird, der auf der 
den Fuhrungsschienen 3a, 3b abgewandten Seite der Fenster- 
scheibe 8 angeordnet ist. 
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Anspruche 

1 . Anordnung zum Einbau in eine Fahrzeugtur mit 

- einem . Fensterheber zum Heben und Senken einer Fenster- 
scheibe der Fahrzeugtur, der aus einer Antriebseinheit 
und einen Mechanismus zum Ubertragen von Antriebskraft 
von der Antriebseinheit auf die Fensterscheibe be- 
steht , und 

- einem SchlieSsystem zum Verschliefien und zum Offnen 
der Fahrzeugtur, 

wobei der Fensterheber und das Schliefisystem zur Befesti- 
gung an einer tragenden Platte der Fahrzeugtur vorgese- 
hen sind, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS zumindest ein Teil des SchlieSsystems (4," 40, 4 0a. 
41, 5, 50; 360, 370, 375, 380, 385) mit einer Baugrup- 
pe (3a # 3b; 304, 310, 310') des Fensterhebers eine vor- 
gefertigte Baueinheit bildet, die zur Befestigung an der 
tragenden Platte (2) der Fahrzeugtur .vorgesehen ist . 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi 
mindestens- ein tragendes Bauteil (3a, 3b; 304, 310, 
310') des Fensterhebers eine vorgef ertigte Baueinheit 
mit mindestens einem tragenden Bauteil (40, 40a, 41, 5, 
50; 360, 370, 375, 380, 385) des SchlieSsystems (4, 40, 
40a, 41, 5, 50; 360, 370, 375, 380, 385) bildet. 
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3. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daS 
die beiden Bauteile miteinander verbunden oder einstuk- 
kig miteinander ausgebildet sind. 

4. Anordnung nach eihem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daS mindestens ein tragendes 
Bauteil des Fens.terhebers zugleich zur Aufnahme eines 
•Funktionselementes des SchlieSsystems dient . 

5. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daS zumindest ein Teil des 
SchlieSsystems (4, 40, 40a, 41, 5, 50; 360, 370, 375, 
380, 385) eine vorgef ertigte Baueinheit mit der An- 
triebseinheit und/oder einer Fiihrungsschiene (3a, 3b; 
310, 310') des Fensterhebers, insbesondere eines Seilfen- 
sterhebers, bildet. 

6. Anordnung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine zur Aufnahme der Antriebseinheit vorgesehene Grund- 
platte (304) eine vorgef ertigte Baueinheit mit der Fiih- 
rungsschiene (310, 310') bildet. 

7. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, da£> 
die die Grundplatte (304) einstiickig an der Fiihrungs- 
schiene (310, 310') angeformt ist . 

8. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Teil des SchlieSsy- 
stems (4, 40, 40a, 41, 5, 50; 360, 370, 375, 380, 385), 
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der eine Baueinheit mit einer Baugruppe (3a, 3b; 310, 
310') des Fensterhebers bildet, eines oder mehrere der 
f olgenden Bauelernente umfafit : ■ 

- eine Aufnahme (40a, 360) fur ein TurschloS (4), 

- ein TurschloS (4) , 

- eine Aufnahme (380, 385) fur einen TurauEengrif f , 

- einen TiirauSengrif f , 

- eine Aufnahme (370, 3 75) fur einen. Turinnengrif f , 

- einen Turinnengrif f . 

9. Anordnung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daS 
die Aufnahme (360) fur das. TurschloS eine vorgef ertigte 
Baueinheit mit der Grundplatte (304) fur die Antriebsein- 
heit bildet . 

10 . Anordnung nach- Anspruch 5 und 8 , dadurch gekennzeich- 
net, daS bei einem auSenliegenden Fensterheber zumin- 
dest die Aufnahme (380, 385) fur den TiirauSengrif f eine 
vorgef ertigte Baueinheit mit der Fiihrungsschiene (310') 
bildet. 

11. Anordnung nach Anspruch 5 und 8 , dadurch gekennzeich- . 
net, daS bei einem innenliegenden Fensterheber zumin- 
dest die Aufnahme (370, 375) fur den Turinnengrif f eine 
vorgef ertigte Baueinheit mit der Fiihrungsschiene (310) 
bildet . \ 
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12. Anordnung nach einem der Anspruche 5 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, daS der Fensterheber als doppelstrangi- 
ger Seilfensterheber mit zwei nebeneinander verlaufen- 
den Fuhrungsschienen (3a, 3b) ausgebildet ist und daS 
eine Aufnahme (40, 4 0?) fur ein TurschloS (4) und eine 
Aufnahme (5, 40) fur einen TurauSengrif f eine vorgefer- 
tigte Baueinheit mit der B-saulenseitigen Fuhrungsschie- 
ne (3a) des Fensterhebers bilden. 

13. Anordnung nach einem der Anspruche 5 bis 12,. dadurch 
gekennzeichnet, daS eine Aufnahme (40, 40a) fur ein Tur- 
schloS (4) mit einer Aufnahme (5, 40) fur einen Turau- 
Sengrif f verbunden ist und daS die Aufnahme (5, 40) fur 
den TurauSengrif f zusatzlich mit der Fuhrungsschie- 
ne (3a) verbunden ist. 

14. Anordnung nach einem der Anspruche 5 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet, daS ein TurschloS (4) und ein TurauSen- 
griff halter (5) uber einen gemeinsamen Trager (40, 40a) 
an der Fuhrungsschiene (3a) befestigt sind. 

15. Anordnung nach einem der Anspruche 7 bis 14, dadurch 
gekennzeichnet, daS das jeweilige Funktionselement (4) 
des SchlieSsystems (4, 40, 40a,. 41, 5, 50; 360, 370, 
375, 380, 385) auf dem zugehorigen Halteelement (40, 
40a) vormontiert ist. 

16. Anordnung nach einem der Anspruche 5 bis 15, dadurch 
gekennzeichnet, daS die Fuhrungsschiene (3 a, 3b) des 
Fensterhebers zur verschiebbaren Lagerung an der tragen- 
den Platte (2) ausgebildet ist.' 
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17. Anordnung nach einem der Anspruche 5 bis. 15, dadurch 
gekexinzeichnet, daS die Fuhrungsschiene (3a, 3b) auf 
der tragenden Platte () entlang der Langsrichtung des 
Fahrzeugs verschieblich ist. 

18. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekexinzeichnet , daS die tragende Platte (2) der 
Fahrzeugtur - als Tiirinnenblech oder als grofif lachige 
Tragerplatte fur ein Tiirmodul, die auf einen entspre- 
chenden Ausschnitt im Turinnenblech auf gesetzt wird, 
ausgebildet ist. 

19. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daS die tragende Platte (2) 
eine Ausnehmung zur Montage des SchlieBsystems (4, 40, 

4 

40a, 41, 5, 50; 360, 370, 375, 380, 385) def iniert . 

***** 
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